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Abstract 



Motor vehicle roof with a roof opening made in a fixed roof skin which can be dosed or at east partiaHy 
ooinLd as c^lsTrX <x)ver can be pushed out into a raised ventilation position, in which its 

?eaTldal is 1^^^^^^ fixed Voof skin, by being pivoted around an axis lying at or near its front edge 

?nd 2n tS??e^^^^ rodf sVin into a slid-back position. Additional y. the a)ver ^^^^^ 

?iiotS arouSd an^^^^ or near its rear edge into a lowered ventilation position in which the cover 

front edge is; lowered below the roof skin. 
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(§) Fahrzeugdach mit einem mittels eines Deckels verschlieSbaren Dachausschnitt 



Fahrzeugdach mK einem in einer festen Oachflache aus- 
gebildeten Dachausschnitt. der mittels eines Deckels wahU 
weise verschlossen oder mindestens teilweise freigelegt 
werden kann. Der Deckel ist durch Verschwenken um eine an 
Oder nahe seiner Vorderkanfe liegende Schwenkachse mit 
seiner Hinterkante uber die Dachflache ausstetlbar und uber 
der Dachflache nach hinten verschlebbar. Zusatziich ist der 
Deckel wahlweise auch um eine an oder nahe seiner Hinter- 
kante liegende .Schwenkachse in eine Luftungssteliung 
schwenkbar. in welcher die Deckelvorderkante unter die 
Dachflache abgesenkt ist. 
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, , Fi„ 8einenUngsschnittahnlichFlg.4fu^elneabge- 
Beschrc.bung wandcUeDachausfuhrung. 

, • I. ^ ,.K mil Fie 9 bis 12 schematische Langsschnnte entsprc- 

Die Erfindung bezieht sich auf em Fahrzeugdach mit rig. a ^^^^^ Ausfiihrungsform 

einem in einer festen Dachflache ausgeb.ldeten Dach J^^nd den Rg. 4 b . ^^^^^^ 

ausschnilt. der mittels eines Deckels wahlwe.se ver^ 5 ^^^^^/^j^'^'j^fTeildraufsicht auf die Verstelimechanik 

schlossen oder mindestens teilwe.se f re.geleg. werden 1 J ^ ^^^^^^ Endsteilung stehen- 

kann. wobei der Dekkel durch Verschwenken um e.ne der Rg. 9 b s 

an Oder nahe seiner Vorderkanteliegende Sch^^^^^^^^ F ° M bi's 17 Schnitte entlang den Linien XIV-XIV. 

se mit seiner Hinterkante Ober d.e Pf ch^f^e aus- ^^^^^^^j.^vi bzw. XVII-XVII der Fig. 13. 

stellbarunduber der Dachflache nachhintenverschieb- 10 ^jpj^ ,9. 20. 21; 22 und 23 schematische Ungs- 

barisL . c„„: .rhnhte durch ein Fahrzeugdach n>it einer abgewandel- 

Fahrzeugdacher dieser Art s.nd f .SP?'; '^n Msfuh^Sorm der Verstelimechanik fur ver- 

ler- Oder Oberfirsuchiebedacher bekannt (vergle.che ™ 18und20 

2. B. DE-OS 33 11 498). Solche bekannte Fahjeugda- 5^;*^^;^,^^;'^ ^ Ungss^hnitte der Rg. 19 bzw. 21 

cherlassen jedoch lOftungstechnisch zu wunschen ubng. ,5 J" ^"^^^^^^ dariestellt ist. um das Zusammen- 

Insbesondere stellen sich in der Lufterstellung be. ra- JJ^Jelseitigen Kulissen mit den zugehSrigcn 

scher Fahrt relativ starke ^indgerausche m und d s ^'jjen ^^^^^ ^^ennen zu lassen. 

aerodynamische Verhaltendes Fahrzeugs wird nachtc.l- '^"^"''^^'^^^"^eildraufsicht auf die Verstelimechanik 

igbeeinnuBt{Erh6hungdes <^"fWertes). fi^ ^.^ 23 fur die Deckelstellung gemaB 

Der im Anspruch 1 angegebenen Erfindung I egt d.e 20 8«"2r "lou-Soi 

Aufgabe zugrunde. ein Fahrzeugdach ^chaffen das ^en^fig. 20 und 21 ^ 

unter Beibehaltung der bekanntenVorteile ernes Spoi- t-ig. iia cmen at 

lerdaches (wahlweise Frcilegung des Dachausschnitts 5^,^ • j,, j^r Linie XXVI-XXVI 

und dadurch Vermittein eines kabriolettahnhchen Fahr- j^^-f " ^ 
gefuhls bei groBer Kopffreiheit fflr Fondpassapere e.^ 25 <^"Jr^:^'^^^ g^hnitt entlang der Linie XXVII-XXVII 

ne Luftung des Fahrzeuginnenraums unter verbesserten 3 ^ 

luftungstechnischen Bedingungen und auf aerodyna- ^ 29- 30- 31 und 32 schematische Ungsschnitte 

misch besonders gunstige We.se gestaitet rfurch das Fahrzeugdach fur eine weiier abgcwandehe 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost J'JJJ/'^^^ \„ Verstelimechanik. wobei in 
daU bei einem Fahrzeugdach m.t den Merkmalen des 30 ^1.^ "^^^^^^^^^ 

die Dachflache abgesenkt .St. w.,,.: Rff 34 eine Ansicht der Betatigungseinrichtung der 

Das Fahrzeugdach nach der Erfmdungerlaubtes. ei- -^'fl^J^^'^^jJ" sehen. 

nen Luftungsspalt im Bereich des vorderen Randes des f^fr^'^^^h^nrier perspekt Darstellungen 

Dachausschnitts und damit nahe dem vorderen Ende . f^'f .'^JJ^JJ^^^ein^r festen Dachnache 1 ein Dach- 

der festen Dachhaut auszubilden. was luftungstechmsch der ^g. b.s 3;« 'n^g«[ Dachausschnitt 2 kann 

von Vorteil far eine Enteisung und die Bese.t.gung von 40 ^H^^ J,''"'; ^ 3 verschlossen werden 

Beschlag auf der Frontscheibe D.eser Luftungsspalt '^^^ ^"i^";^*^ ^ann nach Art eines sogenannten 

befindet sich in der Zone des hSchsten: Unterdruckes Verschwenken um eine an oder 

wodurch eine wirkungsvoHe EntlOftung gewahrle.stet SpoHerdaches durcn Schwenkachse m t 

ist Fahrer und Beifahrer werden dureh den in der LQf- n»^„^J1j;[J^^^^^ aber die Dachflache 1 ausgestellt " 
terstellung des Deckels entstehenden Luftzug n.ch^ be- 45 "'J^^er JeJ'^Jihflache nach hinten verschoben wer- 

lastigt Die in dieser Lufterstellung auftretenden Wind- ""^"Jj'jjj;^^^ jen Dachausschnitt 2 mehr oder wen.- 

gerausche sind besonders gering D.e En^'ufj.""? ^ J'f ^^^^"eTtteizulegen. Wahlweise kann der Deckel 3 aber 

in diesem Fall, ohne daB Deckelte.Ie uber d.e Dachfla- l^y^^^'l^^^%atr nahe seiner Hinterkante 5 liegen- 

che nach oben vorragen. was e.n aerodynam.sch gunst.- f^"T.^;"^^x^sc^^^^^ in eine LOftungsstellung 

ges Fahrverhahen insbesondere be. hohen Fahrge- so (sedXe^^rd^^^ 

^hwindigkeitcn mit sich bringt Der Deckel kann aber f J^^^'l^J^^^^^hflSl 1 abgesenkt ist (fig. 2). 

auch in der fur SpoilerdScher ublichen We.se h.n en ^ J^^^^/^^^^^^^^^ Defkelstellungen sind in den 

ausgestellt und uber der festen Dachflache nach h.nten D.e ^ f^^^l""^ j^^^j^^er zu erkennen. Bei diesem 

verlagert werden. um den Dachausschn.tt mehr oder ^8' JJ"' "^^^^^^ der Deckel 3 als Blechdeckel 

weniler weit freizulegen. ohne daB dabe. Kopffre.he.t 55 i;"*2„,T!)ecSBi^^^^^^ 6 und einem Deckelinnen- 

fOr Fondpassagiere verlorengeht. Die erf.ndungsgema- J^'* ^/^l^SXS^^^ Dekkel 3 weist im Bereich 

BeLSsungistselbstfurkurze Autodacherhervorragend ^^^^^^/^^^S^^^^^^^^^ Wasserrinne 8 auf. In seiner 

^t^"td.hafte weitere Ausgesta.tungen der Erfindung -d^.n 

TuS^n-g^LlS^^^^^^^^ Sind im folgen- -J^Iegt^^^^^^^^^^^ 

den anhand der Zeichnung niher erUutert. Dabe. ze.- J^^J^^^'^^fj^^S.^T^ an. Der Deckel 3 ist 

8^"= , • u T i,„c:^M«nP« femer mit einer' umseinenUmfang umlaufendenDek- 

F.g. 1 . 2 und 3 eine perspekt.v.sche Te.Ians.cht ernes ^^^P^l/^'l^'". vcrsehen bei der es sich im veranschau- 

KrafTfahrzeugs mit einem erfindungsgemaB ausgeb.lde- 65 f ^t^'f„^*""ff JJ^u " be^^^^^^^ Hohlkammerdich- 

ten Dach bei verschiedenen Deckelstellungen. '^I'L^ 3eh dS^ aSdSin Jach unten abgewinkelten 

F.g,4 bis 7 schematische Ungsschn.tte durch e.n X« Deckeb3 auf^^^^^ 

Fahrzeugdach bei verschiedenen Deckelstellungen. Rand 12 des Deckels3 auigesiecKi 
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der Vorderkanie des Deckels zwischen dem Rand 12 
und der Wasserrinne 8 festgehalten wird. Die fesie 
Dachhaut 1 biidet seitlich und hinten am Dachausschnitt 
2 eine im wesenilichen loirechl verlaufende Dichtungs- 
. fiache 13, gegen die sich in der DeckelschlieOsiellung die 
Dichtung 1 1 mil ihrer Aufienseite aniegt. Am vorderen 
Rand 14 des Dachausschnittes 2 ist die Teste Dachhaut 1 
dagegen flach ausgestaftet, um in der in Rg. 5 darge- 
steliten Liiftungsstellung des Deckels 3 einen vorderen 
Luftungsspalt 15 zwischen dem vorderen Rand 14 des 
Dachausschnitts 2 und der Vorderkante 4 des Deckels 3 
entstehen zu lassen. An die den Dachausschnitt 2 hinten 
begrenzende Dichtungsflache 13 schlieOt nach vorne ei- 
ne Wasserrinne 16 an. die bei in vorderer Endsteilung 
stehendem Deckel 3 dessen Hinterkante 5 untergreift 
Am vorderen Rand der Wasserrinne 16 sitzt eine Dich- 
tung 17, die mit der Unterseite des Deckels 3 in Eingriff 
kommt, wenn dieser geschlossen ist (Fig. 4) oder in sei- 
ner Lufterstellung sieht (Fig. 5). 

Unterhalb der festen Dachfiache 1 ist ein fester Dach- 
himmel 18 angeordnet. der einen unter dem Dachaus- 
schnitt 2 liegenden Himmelausschnitt 19 aufweist. Der 
Himmelausschnitt 19 kann mittels eines verstellbaren 
Himmels verschlossen werden. Ais versiellbarer Him- 
mel tst bei dem veranschauiichten AusfQhrungsbeispiel 
eine insgesamt mit 20 bezeichnete Rollovorrichiung 
vorgesehen. Die Rollovorrichtung 20 weist eine RoIIo- 
stoffbahn 21 auf. die auf eine Wickelspule 22 aufgewik- 
kelt werden und von dieser abgezogen werden kann. 
Die Wickelspule 22 ist quer zur Deckelverschieberich- 
tung hinter und benachbart dem Dachausschnitt 2 und 
dem Himmelausschnitt 19 zwischen der Dachfiache 1 
und dem festen Dachhimmel 18 gelagert Das vordere 
freie Ende der Rollostoffbahn 21 bzw. eine damit ver- 
bundene Rollo-Endleisie 23 ist mit dem Deckel 3 uber 
eine bei 24 angedeuieie, nahe der Deckelvorderkante 4 
sitzende Mitnehmeranordnung 24 gegekuppelt, die eine 
H6henverstellung des Deckels 3 gegenuber der Rollo- 
stoffbahn 21 zuIaBt Ein langgestrecktes, quer zur Ver- 
schieberichtung des Deckels 3 verlaufendes Luftungs- 
gitter 25 ist in einen Ausbruch des festen Dachhimmels 
18 vor dem Himmelausschnitt 19 eingesetzt 

Wenn die Vorderkante 4 des Deckels 3 entsprechend 
Fig, 5 in die Luftungsstellung abgesenkt ist und wah- 
rend der Fahrt des Fahrzeuges an der AuBenseite der 
festen Dachfiache 1 in deren vorderem Bereich ein Un- 
terdruck gegenuber dem im Fahrgastraum herrschen- 
den Druck entsteht. biidet sich ein in Fig. 5 bei 26 mit 
Pfeilen angedeuteter Luftstrom aus. Dieser Luftstrom 
tritt durch das Lfiftungsgitter 25 und den vorderen LOf- 
tungsspalt 15 hindurch. Beim Verschwenken des Dek- 
kels 3 in die Luftungsstellung gemaB Fig. 5 wird, wie 
gezeigt, die Hinterkante 5 des Deckels mindesiens nahe- 
rungsweise in Hdhe der festen Dachfiache 1 gehalien. 
Wie ein Vergleich der Fig. 5. 6 und 7 erkennen laBt, wird 
beim Verstellen des Deckels 3 von der Luftungsstellung 
mit abgesenkter Vorderkante 4 (Fig. 5) in die zuruckge- 
schobene Stellung (Fig. 7) die Deckelvorderkante zu ei- 
ner nach oben gerichteten Bewegung veranlaflt. Vor 
dem Zuruckschieben des Deckels 3 wird die Deckelhin- 
terkante 5 so weit uber die Dachfiache 1 ausgesteilt. daQ 
zwischen der Deckelhinterkante und der Dachfiache ein 
hinterer Luftungsspalt 27 entsteht (Fig. 6). Durch den 
Luftungsspalt 27 kann in dieser Deckelstellung ein in 
Fig. 6 mit Pfeilen angedeuteter Luftstrom 28 hindurch- 
treten. 

Ini Bereich des vorderen Randes 14 des Dachaus- 
schnitts 2 isi ein Windabweiser 30 angeordnet, der uber 
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Schwenkarme 31 um eine Gclcnkachsc 32 verschwenki 
werden kann. Der Windabweiser 30 wird in Abhangig- 
keit von der Deckelverschiebebpwegung zwischen der 
in den Fig. 4 bis 6 veranschauiichten Ruhesiellung und 
5 einer in Fig. 7 gezeigien Arbeiisstellung verstelh. Die 
Verstellmechanik kann auf beliebige. an sich bekannie 
Weise aufgebaut sein. 

Fig. 8 zeigt die Verwendung eines Deckels 3' aus 
durchscheinendem oder durchsichtigem Werkstoff (d.h. 
10 eines sogenannten Glasdeckels). Bei dieser Ausfiih- 
rungsform ist die Mitnehmeranordnung 24 weggelassen. 
Siatt dessen ist an der Roilo-Endleiste 23 eine Handha- 
be 33 vorgesehen. die es eriaubt, die Rollovorrichtung 

20 unabhangig von der Deckelverschiebestellung zu be- 
15 tatigen. Die Rollostoffbahn 21 laQt sich in ausgezogener 

Stellung fixieren. Dazu ist beispielsweise am vorderen 
Ende der Endleisie 23 ein Rasthaken 34 vorgesehen. der 
mit einem dachfesten Widerlager 35 zusammenwirkt Es 
versteht sich. daB gegebenenfalls auch Mittel vorhanden 
20 sein konnen, die ein losbares Fesilegen der Rollostoff- 
bahn in einer oder mehreren vorbestimmten Zwischen- 
stellungen gestatien. Bei der Ausfiihrungsform gemaB 
Fig. 8 ist zusatzlich zu dem Luftungsgitter 25 ein langge- 
strecktes Luftungsgitter 36 vorgesehen. das in einen 
25 quer zur Verschieberichtung des Deckels 3' verlaufen- 
den Durchbruch des festen Dachhimmels 18' hinter dem 
Himmelausschnitt 19 eingesetzt isL Wenn der Deckel 3' 
entsprechend Fig. 6 mit seiner Hinterkante iiber die 
Dachfiache I ausgesteilt wird. kann sich ein Luftstrom 
30 ausbilden, der durch das Luftungsgitter 36 hindurchtritt. 
Um diesen Luftstrom auch bei ausgezogener Rollovor- 
richtung 20 nicht zu behindern. kann die Rollostoffbahn 

21 in dem im ausgezogenen Zustand uber dem Luf- 
tungsgitter 36 liegenden Bereich mit einem entspre- 

35 chenden Ausschnitt versehen sein. 

Dem Deckel werden die vorsiehend eriauierten Be- 
wegungen iiber eine Verstellmechanik aufgezwungen. 
Bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele dieser Verstellme- 
chanik sind nachstehend naher eriautert Dabei versteht 
40 es sich, daB entsprechende Fuhrungs- und Verstellmittel 
an beiden Seiten des Deckels und des Dachausschnitts 
vorgesehen sind, die vorzugsweise spiegelsymmetrisch 
zueinander ausgebildet sind. Nachstehend ist daher nur 
die Verstellmechanik auf der jeweils einen Deckeiseite 
45 beschrieben. 

Im Falle der Ausfiihrungsform nach den Fig. 9 bis 17 
erstrecki sich entlang den Seitenrandern des Dachaus- 
schnitts 2 unterhalb der festen Dachfiache 1 jeweils eine 
mit dem Fahrzeug fest verbundene Fiihrungsschiene 38. 
50 Die Fuhrungsschienen 38 konnen gegebenenfalls auch 
untereinander unter Bildung eines in der Draufsicht 
U-formigen oder geschlossenen Rahmens verbunden 
sein. Fiir diesen Zweck ist die Fiihrungsschiene 38 an der 
dem Dachausschnitt 2 zugewendeten Seite mit einer 
55 ersten Fuhrungsbahn 40 und an der von dem Dachaus- 
schnitt 2 abgewendeten Seite mit einer zweiten Fiih- 
rungsbahn 41 versehen. die beide parallel zu der betref- 
fenden Seitenkante des Dachausschnitts 2 verlaufen. In 
jeder der beiden FQhrungsbahnen 40 und 41 ist jeweils 
60 ein vorderer Gleitschuh 42 bzw. 43 und ein hinterer 
Gleitschuh 44 bzw. 45 des Schlittens 39 gleitbeweglich 
angeordnet (vergleiche insbesondere Fig. 13 und 14). 
Auf dem Schlitten 39 ist eine Sieuerkulisse 46 in Deckel- 
verschieberichtung gleitbeweglich gelagert Die Steuer- 
65 kulisse 46 ist iiber einen Mitnehmer 47 (Fig. 13 und 15) 
mit einem drucksteifen Antriebskabel 48 fest verbun- 
den. Das vorzugsweise als Gewindekabel ausgebildete 
Antriebskabel 48 ist in einer weiteren Fiihrungsbahn 49 
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der Fuhrungsschiene 38 langsverschiebbar. Das An- 
triebskabel 48 wird ebenso wie das enisprechende An- 
triebskabel auf der anderen Dachseite miitels eines An- 
iriebsmotors 50 (Fig. 4 bis 8) langsverstelli, der im ver- 
anschaulichien Ausfiihrungsbeispiel zwischen der festen 
Dachflache 1 und dem Dachhimmel 18 bzw. 18' vor dem 
Dachausschniii 2 uniergebrachi ist. 

Der Schlitten 39 tragt einen quer zur Deckel verschie- 
berichtung ausgerichteten vorderen Schwenkbolzen 51 
(Fig. 13 und 15) sowie in Langsabstand von dem 
Schwenkbolzen 51 und parallel zu diesem einen hinte- 
ren Schwenkbolzen 52 (Fig. 13 und 17). Auf dem 
Schwenkbolzen 51 ist ein vorderer Ausstellhebel 53 
schwenkbar gelagert, wahrend auf dem hinieren 
Schwenkbolzen 52 ein hinterer Ausstellhebel 54 um die 
Schwenkbolzenachse schwenkbar gelagert ist Zwi- 
schen den Aussielihebein 53 und 54 sitzt ein mil dem 
Schlitten 39 fest verbundenes Stutzblech 55, das zusam- 
men mit dem Schlitten 39 eine Fuhrungsbahn 56 
(Fig. 16) fur die Steuerkulisse 46 biidet. Die Schwenk- 
bolzen 51 und 52 wirken jeweils mit dem mittleren Be- 
reich des Ausstellhebels 53 bzw. des Ausstetlhebels 54 
zusammen. An den einander zugewendeten Enden der 
Ausstellhebel 53 und 54 sitzt jeweils ein parallel zu den 
Schwenkbolzen 51 und 52 verlaufender Kulissenstift 57 
bzw. 58. Die Kulissenstifte 57 und 58 greifen in eine 
Kurvenbahn 59 der Steuerkulisse 46 ein. Am vorderen 
Ende des vorderen Ausstellhebels 53 ist ein zum 
Schwenkbolzen 51 parallel ausgerichieier Gelenkbol- 
zen angeordnet, der in einer zylindrischen Offnung 61 
eines mit dem Deckel 3 verbundenen Deckeltragers 62 
drehbar gelagert ist Der hintere Ausstellhebel 54 tragt 
an seinem hinteren Ende einen zu dem Schwenkbolzen 
52 parallel ausgerichteten Gelenkbolzen 63. Der Ge- 
lenkbolzen 63 ist in einem sich in Langsrichiung des 
Deckels 3 erstreckenden Langloch 64des Deckeltragers 
62 drehbar und langsverschiebbar gefuhrt 

In einer nach oben offenen Quernut 65 {Fig, 13) des 
hinteren Gleitschuhs 45 ist innerhalb der Fuhrungsbahn 
41 ein Riegel 66 quer zur Deckelverschieberichtung ver- 
schiebbar gefuhrt Solange der Deckel 3 in seiner vorde- 
ren Endstellung steht, dh. die SchlieBstellung (Rg. 9), 
die Luftungsposition mit abgesenkier Deckelvorder- 
kante (Fig. 10), die Luftungsposition mit hochgestellter 
Deckeihinterkante (Fig. 1 1) oder eine Zwischenstellung 
zwischen diesen Stellungen einnimmt, halt die Steuerku- 
lisse 46 mit ihrer Seitenflache 67 den Riegel 66 in der in 
den Fig. 13 und 17 veranschaulichten Stellung, in wel- 
cher der Riegel 66 mit einer Ausnehmung 68 einer Arre- 
tierung 69 in Eingriff steht Die Arretierung 69 ist mit 
der FQhrungsschiene 38 fest verbunden. Wird die Steu- 
erkulisse 46 ausgehend von der Stellung gemaB Fig. 1 1 
weiter nach hinien verschoben, wird auf den Riegel 66 
eine Kraft ausgeubt die den Riegel 66 zu einer Bewe- 
gung quer zur Deckelverschieberichtung veranlaBt, wo- 
durch der Riegel 66 auBer Eingriff mit der Arretierung 
69 kommt und sich siatt dessen mit dem von der Arretie- 
rung 69 abgewendeten Ende in eine Aussparung 70 der 
Steuerkulisse 46 einlegt Dadurch wird der Schlitten 39 
mit der Steuerkulisse 46 auf Mitnahme gekuppelt Diese 
Kupplung bleibt durch Anlage des Riegels 6i5 an einer 
Seitenflache 71 der Fuhrungsbahn 41 aufrechterhalten, 
bis der Deckel 3 aus einer zuriickgeschobenen Stellung 
wieder seine vordere Endstellung gemSB Fig. 1 1 er- 
reicht , 

Die Ausfuhrungsform gemaB den Fig. 9 bis 17 unter- 
scheidet sich von derjenigen nach den Fig. 4 bis 7 be- 
zBglich der BetStigung der Rcllovorrichtuhg 20 da- 



durch, daO die Mimehmcranordnung 24 weggelassen 
und staitdessen die Rollo-Endleiste 33 mit dem Schlitten 
39 gekuppelt ist. Fur diesen Zweck greift enisprechend 
Fig. 15 eine hochstehende Nase 72 des Schliitens 39 in 
5 eine Ausnehmung 73 der Endleiste 33 ein. 

Die in den Fig. 9 bis 17 veranschaulichte Verstellme- 
chanik funktioniert wie folgt Wenn mittels des An- 
triebsmotors 50 und des Antriebskabels 48 die mit dem 
Antriebskabel 48 standig auf Mitnahme gekuppeltc 

10 Steuerkulisse 46 in ihre vordere Endstellung gemaB 
Fig. 9 gebracht ist, steht der Kulissenstift 57 am tiefsten 
Punkt der Kurvenbahn 59, wodurch der vordere Aus- 
stellhebel 53 die Deckelvorderkante 4 so weit anhebt, 
daB sie beziiglich ihrer Hohenlage mit dem vorderen 

IS Rand 14 des Dachausschnitts 2 fluchtet Gleichzeitig 
halt der hintere Ausstellhebel 54 durch Zusammenwir- 
ken des Kulissensiifts 58 mit der Kurvenbahn 59 die 
Deckeihinterkante 5 auf der Hohe der festen Dachfla- 
che 1 im Bereich des hinteren Randes des Dachaus- 

20 schnitts2. 

Wird ausgehend von der DeckelschlieBstellung ge- 
maB Fig. 9 die Steuerkulisse 46 Ober das Antriebskabel 
48 nach hinten in die Position gemaB den Fig. 10 und 13 
geschoben, wird eine VerJagerung des Schlittens ;* " 

25 durch den Eingriff des Riegels 66 mit der Arretierung 6, 
verhindert Der Kulissenstift 57 wandert entlang einem 
nach vorne ansieigenden Teil 74 der Kurvenbahn 59 
nach oben. Dadurch wird der vordere Ausstellhebel 53 
in den Fig. 9 und 10 entgegen dem Uhrzeigersinn um 

30 den Schwenkbolzen 51 verschwenkt Ober den Gelenk- 
bolzen 60 wird der Deckel 3 in seinem vorderen Teil 
nach unten gezogen. Gleichzeitig bewegt sich der Kulis- 
senstift 58 entlang einem Teil 75 der Kurvenbahn 59, der 
nach vorne weniger stark als der Kurvenbahnteil 74 

35 ansteigt Dies bedingt eine im Vergleich zur Schwenk- 
bewegung des Ausstellhebels 53 geringere Schwenkbe- 
wegung des hinteren Ausstellhebels 54 im Uhrzeiger- 
sinn (in den Fig. 9 und 10). Dabei sind die Steigungen der 
Kurvenbahnteile 74 und 75 derart aufeinander abge- 

40 stimmt, daB die Deckeihinterkante 5 beim Absenken der 
Deckelvorderkante 4 mindestens ndherungsweise in 
Hohe der festen Dachflache 1" gehalten wird (Fig. 10). 
Durch den vorderen Luftungsspalt 15 kann der Luft- 
strom 26 hindurchireten, wie dies anhand der Fig. 5 er- 

45 lautertist 

Wird die Steuerkulisse 46 ausgehend von der Stellun^, 
gemaB Fig. 10 weiter nach hinten geschoben (Fig. 11), 
bleibt der Schlitten 39 Ober den Riegel 66 weiterhin mit 
Bezug auf die Fuhrungsschiene 38 arretiert Der Kuiis- 

50 senstift 58 wandert auf einem nach vorne abfallenden 
Teil 76 der Kurvenbahn 59 nach unten. Der hintere 
Ausstellhebel 54 wird um den hinteren Schwenkbolzen 
52 in den Fig. 10 und 11 entgegen dem Uhrzeigersinn 
verschwenkt Durch das Zusammenwirken zwischen 

55 dem Gelenkbolzen 63 und dem Langloch 64 wird der 
Deckel 3 mit seiner Hinterkante 5 uber die feste Dach- 
flache 1 ausgestellt Gleichzeitig wandert der Kulissen- 
stift 57 entlang einem gleichfalls nach vorne abfallenden 
Teil 77 der Kurvenbahn 59, wodurch ein Schwenken des 

60 vorderen Ausstellhebels 53 in den Fig. 10 und 11 im 
Uhrzeigersinn erfolgt Die Deckelvorderkante 4 wird 
auf diese Weise zu einer nach oben gerichteten Bewe- 
gung veranlaBt. Dadurch wird bei vorgegebener Off- 
nungsweite des hinieren Luftungsspalts 27 die Deckel- 

65 neigung relativ klein gehalten. Der Luftstrom 28 kann, 
wie anhand der Fig. 6 eriiutert ist, durch den LOftungs- 
spalt 27 hindurch'treten. 

In der LOftungsposition gemSB Fig. 11 hat der Kulis- 
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sensiift 57 das vordere Ende der Kurvenbahn 59 er- 
reicht. Wenn daher ausgehend von der Stellung gemaB 
Fig. 1 1 die Steuerkulisse 46 welter nach hinien verscho- 
ben wird, sucht die Steuerkulisse 46 uber den Kulissen- 
stift 57 und den Aussiellhebel 53 den Schliiien 39 nach 
hinten miizunehmen. Dadurch wird von dem Gleitschuh 
45 eine nach hinten gerichtete Kraft auf den Riegei 66 
ausgeubt. Aufgrund der Aniage einer Schragflache 78 
des Riegels 66 an einer entsprechend geneigten Schrag- 
flache 79 der Arreiierung 69 enisteht eine quer zur Ver- 
schieberichtung der Steuerkulisse 46 gerichtete Kraft- 
komponente. Letztere bewirkt, daB der Riegei 66 aus 
der Ausnehmung 68 der Arretierung 69 heraus- und mit 
seinem von der Arretierung 69 abgewendeten Ende in 
die jetzt mit der Ausnehmung 68 in Querrichtung ausge- 
richtete Aussparung 70 hineingeschoben wird. Auf diese 
Weise wird die Verriegelung des Schlittens 39 gegen- 
iiber der Fuhrungsschiene 38 gelost, wahrend gleichzei- 
tig der Schlitten 3 mit der Steuerkulisse 46 auf Mitnah- 
me gekuppelt wird. Dementsprechend werden bei wei- 
terem Versteilen der Steuerkulisse 46 nach hinten der 
Schlitten 39 und mit ihm auch der Deckel 3 nach hinten 
geschoben (Fig. ] 2), urn den Dachausschnitt 2 teilweise 
freizulegen. 

Wird dagegen die Steuerkulisse 46 ausgehend von der 
Stellung gemaB Fig. 12 nach vorne verschoben, laufen 
die geschilderten Bewegungsvorgange im umgekehrter 
Richtung ab. Erreicht die Steuerkulisse 46 die in Fig. 1 1 
gezeigte Stellung, bewirken miteinander zusammenwir- 
kende Schragflichen 80 und 81 des Riegels 66 bzw. der 
Steuerkulisse 46 ein Verschieben des Riegels 66 in Ein- 
griff mit der Arretierung 69 (Fig. 1 3). 

Die vorstehende Erlauterung zeigt» daB die Versiell- 
mechanik bei gleichsinniger Betaiigung in der einen 
Richtung den Deckel 3 ausgehend von der SchlieBstei- 
lung (Fig. 9) zunachst in die Liiftungsstellung mit abge- 
senkter Vorderkante 4 (Fig. 10) bringt, dann den Deckel 
3 mit seiner Hinterkante 5 ausstellt und schlieBlich den 
ausgestellten Deckel nach hinten schiebL Umgekehrt 
bringt die Verstellmechanik bei gleichsinniger Betati- 
gung in der entgegengesetzten Richtung den zuruckge- 
schobenen Deckel 3 (Fig. 12) zunachst in seine vordere 
Endstellung mit ausgestellter Hinterkante 5 (Fig. 11), 
worauf der Deckel 3 in die Luftungsstellung mit abge- 
senkter Vorderkante uberfuhrt (Fig. 10) und schlieBlich 
in die SchlieBstellung (Fig. 9) gebracht wird. 

Bei der veranschaulichten Ausfuhrungsform ist der 
vordere Ausstellhebe! 53 an dem Deckeltrager 62 ange- 
lenkt, wahrend der hintere Ausstellhebel 54 mit dem 
DeckeltrSger 62 schwenkbar sowie gegenuber dem 
Deckeltrager um eine begrenzte Strecke langsver- 
schiebbar verbunden isL Es versteht sich, dafl die An- 
ordnung umgekehrt auch so getroffen werden kann, daB 
der hintere Ausstellhebel 54 gegenuber dem Deckeltra- 
ger 62 nur verschwenkbar ist, wahrend der vordere Aus- 
stellhebel 53 mit dem Deckeltrager 62 schwenkbar und 
um eine begrenzte Strecke langsverschiebbar verbun- 
den wird. 

In den Fig. 18 bis 27 ist eine weitere Ausfuhrungsform 
der Verstellmechanik veranschaulicht Die Funktions- 
teile dieser Verstellmechanik sind wiederum auf beiden 
Seiten des Deckels zueinander spiegelsymmeirisch an- 
geordnet. so daB eine Beschreibung fur die eine Deckel- 
seite ausreicht 

Entlang dem Seitenrand des Dachausschnittes 2 er- 
streckt sich in der Deckclverschieberichtung eine Fuh- 
rungsschiene 84, die ah'nlich wie die Fuhrungsschiene 38 
der zuvor erlauterten Ausfuhrungsform zum Tcil unter 



der festen Dachflache t und zT. unter dem in der 
SchlieBstellung bcfindlichen Deckel 3 licgt, wobei die 
Fuhrungsschienen 84 auf beiden Sciien des Dachaus- 
schnittes zu einem Rahmen zusammengefaBt werden 
5 konnen. Die Fuhrungsschiene 84 bildet einen Kabelka- 
nal 85, in dem das drucksteife Antriebskabel 48 langs- 
verschiebbar gefiihrt ist. An den Kabelkanal 85 grenzt in ^ 
Querrichtung eine Fuhrungsbahn 86 an. In der Fuh- 
rungsbahn 86 ist ein vorderer Schlitten 87 langsver- 

10 schiebbar gefuhrt. Am vorderen Ende des Schlittens 87 
ist ein Ausstellhebel 88 uber einen Gelenkslift 89 ver- 
schwenkbar angelenkt. Vom anderen Ende des Ausstell- 
hebels 88 steht in Richtung auf den Dachausschnitt 2 ein 
Kulissenstift 90 quer zur Deckclverschieberichtung ab. 

15 Auf der dem Kulissenstift 90 in Querrichtung gegen- 
uberliegenden Seite des Ausstellhebels 88 befindet sich 
ein Kulissenstift 91. Bei der veranschaulichten Ausfuh- 
rungsform sind die Kulissensiifte 90 und 91 gleichachsig 
angeordnet, und sie konnen einstuckig miteinander ver- 

20 bunden sein. Der Kulissenstift 91 greift je nach der Ver- 
schiebestellung des Schlittens 87 in die Fuhrungsbahn 

86 der Fuhrungsschiene 84 bder eine an deren vorderes 
Ende anschlieBende, nach oben und vorne gekrtimmte 
Fuhrungsbahn 92 einer mit der Fuhrungsschiene 84 fest 

25 verbundenen vorderen Ausstellkulisse 93 ein. 

Der Deckel 3 ist auf einem sich entlang dem Deckel- 
seitenrand erstreckenden Deckeltrager 94 montiert, Ein 
vorderer Abschniit 95 des Deckeltragers 94 erstreckt 
sich seitlich nach auBen bis unter die feste Dachflache 1. 

30 An dem vom Dachausschnitt 2 abgewendeten auBeren 
Ende des Deckeltragerabschnitts 95 ist ein Steg 96 nach 
unten abgewinkelt. In dem Steg 96 ist eine Fuhrungs- 
bahn 97 ausgebildet, entlang deren der Kulissenstift 90 
verschiebbar gefuhrt ist. 

35 Ein zug- und drucksieifes Kupplungsteil in Form ei- 
ner Deckelarretierungsstange 98 greift mil ihrem seit- 
lich abgewinkelten, zylindrischen vorderen Ende 99 in 
eine Querbohrung 100 des Steges 96. Die Achse der 
Querbohrung 100 ist mit der Deckelvorderkante 4 nahe- 

40 rungsWeise ausgerichtet, und die Arretierungsstange 98 
kann um diese Achse mit Bezug auf den Deckeltrager 94 
und damit den Deckel 3 geschwenkt werden. An dem 
anderen, hinteren Ende der Deckelarretierungsstange 
98 sitzen ein Bolzen 101 und eine Hilfsnase 102. Wah- 

45 rend des Verschwenkens des Deckels 3 aus der SchlieB- 
stellung (Fig. 18 und 19) in die Luftungsstellung mit ab- 
gesenkter Deckelvorderkante (Fig. 20 und 21) sowie 
wahrend des Ausstellens der Deckeihinterkante 5 Qber 
die feste Dachflache 1 greift der Bolzen 101 in eine 

50 Aussparung 103 einer an der Fuhrungsschiene 84 befe- 
stigten Arretierung 104 ein. Dabei verhindert der Schlit- 
ten 87 mit seiner Oberseite 105, daB der Bolzen 101 die 
Aussparung 103 verlaBt 
Nachdem der Schlitten 87 in die in Fig. 22 veran- 

55 schaulichte Stellung gefahren ist, wird der Bolzen 101 zu 
einem Obergang von der Aussparung 103 der Arretie- 
rung 104 in eine vordere Aussparung 106 des Schlittens 

87 gezwungen, wodurch der Deckel 3 uber die Arretie- 
rungsstange 98 mit dem Schlitten 87 und infolgedessen 

60 auch mit dem Antriebskabel 48 auf Mitnahme nach hin- 
ten gekuppelt wird. 

Ober ein weiteres zug- und drucksteifes Element in 
Gestait einer Verbindungsstange 108 ist der vordere 
Schlitten 87 mit einem hinteren Schlitten 109 kuppelbar. 

65 Der Schlitten 109 ist auf seiner vom Dachausschnitt 2 
abliegenden Seite in der Fuhrungsbahn 86 sowie an der 
dem Dachausschnitt 2 zugewendeten Seite in einer zu 
der Fuhrungsbahn 86 parallelen weiteren Fuhrungs- 
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bahn 110 der Fiihrungsschiene 84 in Langsrichlung der 
Fuhrungsschiene vcrschicbbar gefiihrt. Die Verbin- 
dungsstange 108 ist an dem in Fahrzeuglangsrichtung 
vorderen Ende des Schlittens 109 uber einen Gclenkstift 
1 1 1 schwenkbar gelagert, der sich quer zur Deckelver- 5 
schieberichiung erstreckt. Am vorderen Ende der Ver- 
bindungssiange 108 sitzl ein quer zur Deckelverschiebe- 
richiung verlaufender Bolzen 112, der in Abhangigkeii 
von der Verschiebebewegung des vorderen Schliiiens 
87 wechselweise in Eingriff mit einer hinteren Ausspa- to 
rung 113 der Arretierung .104 oder einer hinteren Aus- 
sparung 114 des vorderen Schlittens 87 gebracht wer- 
den kann. Wcnn der Bolzen 1 12 mit der Aussparung 1 14 
des Schlittens 87 in Eingriff steht, reicht er in die Fuh- 
rungsbahn 86 und den Kabelkanal 85 der Fuhrungs- is 
schiene 84 hinein, wie^dies insbesondere aus Fig. 26 zu 
erkennen ist 

An dem hinteren Schlitten 109 ist mittels eines paral- 
lel zu dem Gelenkstift 111 verlaufenden und hinter die- 
sem sitzenden Gelenksiifts 115 ein hinterer Ausstelihe- 20 
bel 116 verschwenkbar angelenkt An dem in der Dek- 
kelschlieBstellung hintenliegenden Ende des Ausstellhe- 
bels 116 (Fig. 19) sitzt ein Bolzen 117. Dieser greift je 
nach der Verschiebestellung des Schlittens 109 in die 
Fuhrungsbahn 86 der Fuhrungsschiene 84 oder in eine 25 
an das hintere Ende der Fuhrungsbahn 86 anschlieBen- 
de. nach unten und hinten gekrummie Fuhrungsbahn 
118 einer hinteren Aussiellkulisse 19 ein, die mit der 
Fuhrungsschiene 84 fest verbunden ist Der Ausstelihe- 
bel 116 tragt an seinem in der DeckelschlieBsteilung 30 
vorne liegenden Ende zwei gegebenenfalls einstuckig 
untereinander verbundene Bolzen 120 und 121. Der Bol- 
zen 120 steht in der DeckelschlieBsteilung mit der Fuh- 
rungsbahn 110 der Fuhrungsschiene 84 in Eingriff und 
sichert in dieser Stellung den Deckel 3 gegen AusreiBen. 35 
Der Bolzen 121 greift dagegen standig in eine sich in 
Deckeliangsrichtung crstreckende Kulissenbahn 122 
ein. Die Kulissenbahn 122 ist in einem unterhalb des 
Deckels 3 liegenden hinteren Abschnitt 123 des Deckel- 
tragers 94 ausgebildet . ^ 

Die Verstellmechanik gemaB den Fig. 18 bis 27 arbei- 
tet wie folgt Wenn mittels des Antriebsmotors 50 und 
des Antriebskabels 48 der mit dem Antriebskabel stan- 
dig verbundene vordere Schlitten 87 in seine vordere 
Endstellung (Fig. 19) gebracht ist, stoBt das vordere En- 45 
de des vorderen Schlittens 87 an einem Anschlag 124 
der vorderen Ausstellkulisse 93 an. Der vordere Aus- 
stellhebel 88 ist in eine im wesentlichen lotrechte Stel- 
lung gebracht, in welcher der Kulissenstift 91 am oberen 
Ende der Fuhrungsbahn 92 steht Der Kulissenstift 90 sq 
befindet sich am vorderen Ende der Fuhrungsbahn 97. 
Auf diese Weise halt der Ausstellhebel 88 den Deckel 3 
im Bereich seiner Vorderkante 4 auf der gleichen Hohe 
wie der an den Dachausschnitt 2 nach vorne anschlie- 
Oende Teil der festen Dachnache 1. Der Bolzen 101 der 55 
Deckelarretierungsstange 98 wird mittels des Schlittens 
87 in der vorderen Aussparung 103 der Arretierung 104 
gehalten. Dadurch ist der Deckel 3 gegen eine Verschie- 
bebewegung gesichert Der Bolzen 112 am vorderen 
Ende der Verbindungsstange 108 wird von der Arretie- eo 
rung 104 in der hinteren Aussparung 114 des Schlittens 
87 gehalten. Infolgedessen ist der hintere Schlitten 109 
mit dem vorderen Schlitten 87 gekuppelt Der hintere 
Ausstellhebel 116 nimmt eine mit der Langsrichlung der 
FQhrungsschiene 84 ausgerichtete Position ein, in wel- 65 
cher er uber den in die Kulissenbahn 122 eingreifenden 
Bolzen 121 den Deckel 3 in seinem hinteren Bereich mit 
der festen Dachflache 1 bezuglich seiner Hohenlage 



ausgerichiei halt Gleichzeilig legt sich der Bolzen 121 
in die Fuhrungsbahn 110 der Fuhrungsschiene 84 ein, 
wodurch der Deckel 3 gegen AusreiBen gesichert wird. 
Bei der veranschaulichien Ausfiihrungsform ist im vor- 
deren Bereich der Fuhrungsschiene 84 ein dachfester, 
beispielsweise mit der Fuhrungsschiene 84 oder der vor- 
deren Ausstellkulisse 93 verbundener Anschlag 125 vor- 
gesehen. der in der DeckelschlieBsteilung mit dem vor- 
deren Ende des Deckeltragers 94 zusammenwirkt 

Wird der vordere Schlitten 87 uber das Antriebskabel 
48 ausgehend von seiner vorderen Endstellung (Fig. 19) 
nach hinten verschoben. wandert der Kulissenstift 91 in 
der FQhrungsbahn 92 der vorderen Ausstellkulisse 93 
nach uhten, wodurch der vordere Ausstellhebel 88 um 
den Gelenkstift 89 in den Fig. 19 und 21 entgegen dem 
Uhrzeigersinn verschwenkt wird Infolge des Eingriffs 
zwischen dem Kulissenstift 90 und der deckelfesten 
Fuhrungsbahn 97 bewirkt dies ein Absenken des vorde- 
ren Deckelendes 4 in die Liiftungsposition gemaB den 
Fig. 20.21 und 24. Der Bolzen 101 am hinteren Ende der 
Deckelarretierungsstange 98 wird von der Oberseiie 
105 des Schlittens 87 nach wie vor in Eingriff mit der 
vorderen Aussparung 103 der Arretierung 104 gehalten. 
so daB sich der Deckel 3 wahrend seiner Schwenkbewe- 
gung nicht verschieben kann. Aufgrund der Deckcl- 
schwenkbewegung wird der vordere Lufiungsspalt 15 
gebildet durch den der Luftstrom 26 hindurchtreien 
kann. Der Bolzen 112 der Verbindungsstange 108 wird 
von der Arretierung 104 weiierhin in der hinteren Aus- 
sparung 1 14 des Schlittens 87 gehalten, so daB der hinte- 
re Schlitten 109 die Verschiebebewegung des vorderen 
Schlittens 87 nach hinten mitmacht Der Bolzen 121 des 
hinteren Ausstellhebels 1 16 wandert entlang einem nach 
hinten leicht ansteigenden Teil 126 der Kulissenbahn 
122, um wahrend der Deckelschwcnkbewegung die 
Deckelhinterkante 5 bezuglich ihrer Hohenlage mit der 
festen Dachflache 1 ausgerichtet zu halten. 

Bei weiterem Riickwartsschieben der niiteinander ge- 
koppelten Schlitten 87 und 109 bewegt sich der Bolzen 
117 des hinteren Ausstellhebels 116 in der Fuhrungs- 
bahn 118 der hinteren Ausstellkulisse 119 nach unten, 
wodurch der Ausstellhebel 116 um den Gelenkstift 115 
verschwenkt wird Dabei tritt der Bolzen 120 uber cine 
Ausnehmung 128 in der oberen Begrenzungsflache der 
Fuhrungsbahn 110 aus dieser Fuhrungsbahn nach oben 
heraus. Der Deckel 3 wird von dem Ausstellhebel 1 16 im 
Bereich seiner Hinterkanie 5 iiber die fesie Dachflache 
1 ausgestellt Der hintere Schlitten 109 stoBt schlieBlich 
mit seinem hinteren Ende an einem dachfesten Anschlag 
129 an (Fig. 22). Der Bolzen 121 hat jetzt das hintere 
Ende der Kulissenbahn 122 erreicht 

In dieser Stellung befinden sich die vordere Ausspa- 
rung 103 der Arretierung 104 und die vordere Ausspa- 
rung 106 des Schlittens 87 in Deckung. wahrend gleich- 
zeitig die hinteren Aussparungen 113 und 1 14 der Arre- 
tierung 104 und des Schlittens 87 miteinander in Langs- 
richtung ausgerichtet sind Bei geringer weiierer Ver- 
schiebung des Schlittens 87 nach hinten druckt erne 
Schrage 130. welche die Aussparung 114 nach vorne 
begrenzt, den Bolzen 112 aus der Aussparung 114 her- 
aus und nach oben in die Aussparung 113 der Arretie- 
rung 104 hinein. Dadurch wird die Kupplung zwischen 
dem vorderen Schlitten 87 und dem hinteren Schlitten 
109 aufgehoben, und der hintere Schlitten 109 wird uber 
die Verbindungsstange 108 gegen eine Verschiebung 
mit Bezug auf die Fuhrungsschiene 84 gesichert- Bei 
weiterem Verschieben des Schlittens 87 nach hmten 
verhindcrn zunachst die Oberseite des Schlittens 87 und 
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dann das Aniriebskabel 48. daQ der Bolzen 1 12 aus der 
Aussparung 113 herausruischi (Fig. 26 und 27). Des wei- 
teren irifft eine Drucknase 132 des vorderen Ausstellhe- 
bels 88 auf die tiefer als der Bolzen 101 liegende Hilfsna- 
se 102 der Dekkelarrelierungsstange 98. Dadurch wird 
im Zusammenwirken des Bolzens 101 mil einer hinieren 
Schrage 133 der Aussparung 103 der Bolzen 101 aus der 
Aussparung 103 in die Aussparung 106 des Schlittens 87 
gedrOckt Infolgedessen wird die Arretierung des Dek- 
kels 3 gegeniiber Verschiebebewegungen aufgehoben; 
stattdessen wird der Deckel 3 tiber die Stange 98 mil 
dem Schlilten 87 auf Mitnahme verbunden. Die obere 
Begrenzungsflache der Fiihrungsbahn 86 verhindert, 
daB der Bolzen 101 beim weiteren Verschieben des 
Schlittens 87 nach hinten die Aussparung 106 verlaBt 

Der Deckel 3 kann nunmehr uber die feste Dachfla- 
che 1 zuruckgeschoben werden« bis der vordere Schlit- 
ten 87 an einem Anschlag 134 des hinteren Schlittens 
109anstdQt(Fig.23). 

Die vordere deckelfeste Fuhrungsbahn 97 fSlIt in ih- 
rem hinieren Bereich 135 schrag nach hinten ab. um 
beim Aussiellen der Deckelhinterkante die Deckelvor- 
derkante um einen gewissen Betrag anzuheben 
(Fig. 22). Weil die hintere deckelfeste Kulissenbahn 122 
cinen nach vorne ansteigenden vorderen Abschniti 136 
aufweist und auBerdem die Fuhrungsschiene 84 nach 
oben gewdlbt ist, ist sichergestellt, daB beim Zuruck- 
schieben des Deckels 3 die Deckelhinterkante 5 nicht 
ubermaOig weit uber die feste Dachflache 1 hochsteigt. 

Das SchlieBen des Deckels 3 geschiehi in umgekehr- 
ter Reihenfolge. Erreicht der Deckel 3 ausgehend von 
der Stellung gemafi Fig. 23 die in Fig. 22 dargestellte 
Position, wird eine weitere Vorbewegung des Deckels 
durch Anstoflen an dem Anschlag 125 verhindert. So- 
bald die Aussparungspaare 103, 106 und 113, 114 von 
Schlitten 87 und Arretierung 104 wieder in Deckung 
gebracht sind, drucki eine hintere Schrage 137 der vor- 
deren Schlittenausnehmung 106 den Bolzen 101 in die 
Aussparung 103, wahrend eine Drucknase 138 des 
Schlittens 87 den Bolzen 112 zum Obergang in die hinte- 
re Aussparung 1 13 der Arretierung 104 zwingt Dann 
wird der Deckel 3 in die Luftungsposition gemaB Fig. 21 
abgesenkt Bel weiterem Vorbewegen des Schlittens 87 
wird der Deckel schliefilich vome angehoben und ge- 
schlossen. 

In den Fig. 28 bis 33 ist eine weitere Ausfuhrungsform 
des Fahrzeugdaches dargestellt, die weitgehend ahnlich 
derjenigen nach den Fig. 18 bis 27 ist Infolgedessen 
seien im folgenden nur diejenigen Merkmale erlauteri. 
in denen sich die weiter abgewandelte Ausfiihrungsform 
von der vorstehend diskutierten Ldsung unterscheidet 

Entsprechend den Fig. 29 bis 32 sind die Fuhrungs- 
schienen 84 auf einem Rahmen 140 montiert, der an 
seinem hinteren Ende mit einer dachfesten Verstar- 
kungsschiene 141 uber ein Gelenk 142 verbunden isi, 
das eine Schwenkbewegung des Rahmens 140 um eine 
quer zur Deckelverschieberichtung verlaufende Achse 
erIaubL Am vorderen (in den Fig. 29 bis 32 linken) Ende 
des Rahmens 140 ist eine Gewindehiilse 143 angeordnet, 
die mit dem Rahmen 140 uber ein Gelenk 144 verbun- 
den ist In die Gewindehulse 143 greift ein Gewindebol- 
zen 145 ein, der uber ein Lager 146 mit einem dachfesten 
Teil 147 drehbar aber axial unverschiebbar verbunden 
ist Der Gewindebolzen 145 steht an seinem unteren 
Ende mit einem Drehgriff 148 in fester Verbindung. 

Der Rahmen 140 weist eine ringsumlaufende Rah- 
menerhohung 149 auf, die unter dem Randspalt 150 sitzt, 
den der geschlossene Deckel 3 mit dem Rand des Dach- 



ausschnitts 2 bildet Auf der Rahmenerhdhung 149 sind 
eine ringsumlaufende Deckeldichtung 151 und eine da- 
nebenliegende. gleichfalis ringsumlaufende Rahmen- 
dichtung 152 befesiigt. Bel in SchlieBsiellung befindli- 
5 chem Deckel 3 (Rg. 29 und 33) sorgt die Deckeldich- 
tung 151 fur eine Abdichiung zwischen dem Deckel 3 
und dem Rahmen 140, wahrend gleichzeiiig die Rah- 
mendichtung 152 eine Abdichtung zwischen dem Rah- 
men 140 und der festen Dachhaut 1 bewirkt Bei den 
10 Dichtungen 151 und 152 kann es sich um Hohlkammer- 
dichtungen handein (Fig. 33). Beide Dichtungen sind 
zweckmaBig zu einem einsiuckigen Dichiungsprofil zu- 
sammengefaBt 

Die vordere Aussiellkulisse 93 und der vordere Aus- 
15 stellhebel 88 entfallen. Die Kulissenstifle 90 und 91 sind 
unmittelbar'am vorderen Ende des vorderen Schlittens 
87 angebracht Unter der Deckeivorderkanie 4 sitzt ein 
Deckelanschlag 153, der sich in der DeckelschlieBstel- 
lung, in der Luftungsstellung mit abgesenkter Deckel- 
20 vorderkante sowie in Zwischenstellungen zwischen die- 
sen beiden Stellungen gegen eine Rahmenwand 154 an- 
legt Die Drucknase 132 ist unmiitelbar am Schlilten 87 
angebracht 

Der Deckel 3 laBt sich aus der SchlieBsieilung gemaB 

25 Fig. 29 mit seinem vorderen Rand 4 unler die fesie 
Dachflache 1 absenken. indem der Rahmen 140 durch 
Betatigen des Drehgriffs 148 um das Gelenk 142 ver- 
schwenkt wird Dadurch wird im Bereich des vorderen 
Randes des Dachausschnitts der Lufttingsspalt 15 fur 

30 den Durchlritt des Luftsiroms 26 gebildet (Fig. 30). 
Wahrend des Obergangs von der Stellung nach Fig. 29 
in die Stellung gemaB Fig. 30 bleibt der Schlilten 87 in 
seiner vorderen Endsiellung siehen, in welcher ein am 
vorderen Ende des Schliuens 87 siizender Anschlag 155 

35 an einem Widerlager 156 der Fuhrungsschiene 84 an- 
stdBt Wird dann der Schlitten 87 nach hinten gescho- 
ben, wird der Deckel 3 iiber die Arretierungsstange 98 
zunachst weiter in seiner vorderen Endstellung gehal- 
ten. Der Kulissenstift 90 am Schlitten 87 wandert in der 

40 Fuhrungsbahn 97 nach hinten und unten, wodurch der 
Deckel 3 im Bereich seiner Vorderkante etwas angeho- 
ben wird (Fig. 31), Gleichzeiiig wird iiber die Verbin- 
dungsstange 108 der hintere Schlitten 109 nach hinten 
mitgenommen. Dadurch wird der Ausstellhebel 116 ver- 

45 schwenkt, und der Deckel 3 wird mit seiner Hinterkante 
5 uber die feste Dachflache 1 ausgestellt, wie dies oben 
in Verbindung mit der Fig. 22 im einzelnen eriautert ist 
Bei weiterem Verfahren des vorderen Schlittens 87 
nach hinten gibt die Arretierung 104 die Arretierungs- 

50 stange 98 frei, wahrend der vordere Schlitten 87 von 
dem hinteren Schlitten 109 entkuppelt und der hintere 
Schlitten flber die Verbindungsstange 108 von der Arre- 
tierung 104 festgehalten wird. Der Deckel wird uber die 
feste Dachflache 1 nach hinten geschoben (Fig. 32). 

55 Weil bei diesem Ausfuhrungsbeispiel die Luftungs- 
stellung mit vorne abgesenkiem Deckel durch Ver- 
schwenken des Rahmens 140 erreicht wird, konnen die 
Fuhrungsschiene 84 und die Kulissenbahn 122 geradli- 
nig ausgebildet werden. Gegenuber den Ausfiihrungs- 

GO formen nach deh Fig. 4 bis 8 entfallt auch die Wasserrin- 
ne 8 an der Deckeivorderkanie. Wasser wird vielmehr 
vom Rahmen 140 aufgefangen und iiber AblSufe 157 
abgeleitet 

Die Fig. 33 und 34 zeigen ein Ausfuhrungsbeispiel 
65 eines manuellen Antriebs fur das Dach gemaB den 
Fig. 28 bis 32. Das Versiellen des Deckels in die Luf- 
tungsstellung mil abgesenkter Vorderkante einerseits 
sowie das Ausstellen und Verschieben des Deckels an- 
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dererseiis gcschchen durch gclrcnnie Antricbselemen- 
te.die jedoch zu einer Einhcit zusammengefaOt sind. Fur 
das Verschwenken des Rahmcns 140 ist dabei eine An- 
ordnung ahnlich den Rg. 29 bis 32 vorgesehen. In die- 
sem Falle ist an dem Drehgriff 148 eine Gewindehiilse 5 
159 angeformt, die mit einem Gewindebolzen 160 in 
Gewindeeingriff steht. Der im wesentlichen lotrechi ste- 
hende Gewindebolzen 160 ist mit seinem oberen Ende 
an einem dachfesten Verstarkungsblech 161 fesi ange- 
bracht Beim Drehen des Drehgriffs 148 bewegt sich die 10 
Gewindehulse 159 an dem mit dem Verstarkungsblech 
161 verdrehsicher verbundenen Gewindebolzen 160 
nach oben bzw. nach uhten. 

Das Ausstellen und Verschieben des Deckels 3 erfol- 
gen uber eine Klappkurbel 162, die mit einer Kurbelba- 15 
sis 163 schwenkbar verbunden ist Die Kurbeibasis 163 
ist uber den Gewindebolzen 160 des Drehgriffs 148 ge- 
steckt und auf dem Gewindebolzen 160 sowie in einem 
Kurbelgehause 164 drehbar gelagert Die Kurbeibasis 
163 ist mit einem Antriebsritzel 165 drehsicher verbun- 20 
den. Das Antriebsritzel 165 steht seinerseits mit den 
beiden Antriebskabeln 48 in Eingriff. Das KurbelgehSu- 
se 164 ist uber ein elastisches Element 166 mit dem 
Rahmen 140 verbunden. Das Element 166 gleicht die 
Schwenkbewegung beim Absenken des Rahmens aus. 25 
Eine Verkleidung ist bei 167 dargestellt 

Es versteht sich, daB im Rahmen der Erfindung zahl- 
reiche Abwandlungen der vorstehend im einzelnen 
erorterten Ausfuhrungsbeispiele moglich sind. Bei- 
spielsweise kann zur Schwenkverbindung des Rahmens 30 
140 mit einem dachfesten Teil wie der Verstarkungs- 
schiene 141, an Sielle des Gelenks 142 auch ein elasti- 
sches Zwischenteil vorgesehen sein. Die Fuhrungsschie- 
nen konnen gegebenenfalls selbst die Funkiion des Rah- 
mens 140 mitubernehmen und fur diesen Zweck aus 35 
einem geeigneten SirangpreBprofil besiehen. An Slelle 
der aus Gewindehulse und Gewindebolzen bestehenden 
Gewindespindel kann auch ein beliebiges anderes Hub- 
element, beispielsweise in Form einer Kulisse, vorgese- 
hen sein. Der Anirieb kann wahlweise manuell oder 40 
motorisch erfolgen. 

Patentanspruche 

1. Fahrzeugdach mit einem in einer festen Dachfla- 45 
che (1) ausgebildeten Dachausschnitt (2), der mit- 
tels eines Deckels (3) wahlweise verschlossen oder 
mindestens teilweise freigelegi werden kann. wobei 
der Deckel durch Verschwenken um eine an oder 
nahe seiner Vorderkante (4) liegende Schwenkach- 50 
se mit seiner Hinterkante (5) uber die Dachfiache 
ausstellbar und uber der Dachfiache nach hinten 
verschiebbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Deckel (3) wahlweise auch um eine an oder nahe 
seiner Hinterkante liegende Schwenkachse in eine ss 
Luftungsstellung schwenkbar ist, in welcher die 
Deckelvorderkante (4) unter die DachflSche (1) ab- 
gesenkt ist 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hinterkante (5) des Deckels (3) eo 
mindestens naherungsweise in Hohe der fesien 
Dachfiache (1) gehalten ist wenn die Deckelvor- 
derkante (4) in die Luftungsstellung abgesenkt ist. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 

. gekennzeichnet daB der Deckel (3) mit einer Ver- 65 
stellmechanik verbunden ist die bei gleichsinniger 
BetSiigung in der einen Richtung den Deckel aus- 
gehend von der SchlieBstellung zunachst in die Luf- 
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lungsstellung mit abgesenkier Vorderkante (4) 
bringtdann den Deckel (3) mit seiner Hinterkante 
(5) ausstellt und schlieCIich den ausgesiellien Dek- 
kel nach hinten schiebt und die bei gleichsinniger 
Betatigung in der entgegengesetzten Richtung den 
zuruckgeschobenen Deckel in seine vordere End- 
stellung mit ausgestellter Hinterkante bringt dann 
den Deckel in die Luftungsstellung mit abgesenkter 
Vorderkante uberfuhrt und schlieBIich den Deckel 
in die SchlieBstellung bringt 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet daB beim Verstellen des Deckels (3) von 
der Luftungsstellung mit abgesenkter Vorderkante 
(4) in die zurOckgeschobene Stellung die Deckel- 
vorderkante vor und/oder wShrend der Deckelver- 
schiebebewegung zu einer nach oben gerichteten 
Bewegung veranlaBt wird. 

5. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche. dadurch gekennzeichnet dafl vor dem 
Zuruckschieben des Deckels (3) die Deckelhintcr- 
kante (5) so weit uber die Dachfiache (1) ausgestellt 
wird, daB zwischen der Deckelhinterkanie und der 
Dachfiache ein LQftungsspalt (27) entsteht 

6. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 3 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet daB die Verstellmechanik 
zu beiden Seiten des Deckels (3) jeweils eine mil 
einem Antrieb (Antriebskabel 48, Antriebsmoior 
50) verbundene. in der Deckelverschieberichtung 
langsbewegbar gefuhrte Steuerkulisse (46) und ei- 
nen jeder Steuerkulisse zugeordneten, gleichfalls in 
der Deckelverschieberichtung langsbewegbar ge- 
fuhrten Schlitten (39) aufweist auf dem ein vorde- 
rer und ein hinterer Ausstellhebel (53, 54) jeweils 
um eine quer zur Deckelverschieberichtung verlau- 
fende Schwenkachse (Schwenkbolzen 51, 52) ver- 
schwenkbar gelagert sind, wobei die Ausstellhebel 
jeweils einerseits an der Steuerkulisse (46) und an- 
dererseits an einem deckelfesten Teil (Deckeltrager 
62)angreifen. 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Ausstellhebel (53, 54) jeweils in 
ihrem mittleren Bereich auf dem Schlitten (39) gela- 
gert sind und mit ihren einander zugewendeten En- 
den an der Steuerkulisse (46) sowie mil ihren von- 
einander abgewendeten Enden an dem deckelfe- 
sten Teil (Deckeltrager 62) angreifen. 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet daB jeweils einer der beiden Aus- 
stellhebel (53) an dem deckelfesten Teil (Dekkeltra- 
ger 62) angelenkt ist und daB der andere der beiden 
Ausstellhebel (54) mit dem deckelfesten Teil 
schwenkbar sowie gegenuber dem dekkelfesten 
Teil um eine begrenzte Strecke langsverschiebbar 
verbunden ist 

9. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 6 bis 8. 
dadurch gekennzeichnet daB jeder der beiden Aus- 
stellhebel (53. 54) einen in eine Kurvenbahn (59) der 
Steuerkulisse (46) eingreifenden Kulissenstift (57, 
58)tragt 

1 0. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 6 bis 9 
mit dachfesten, zu beiden Seiten des Dachaus- 
schnittes (2) angeordneten und sich in der Dekkel- 
verschieberichiung erstreckenden Fuhrungsschie- 
nen (38), dadurch gekennzeichnet daB die Schlitten 
(39) entlang den Fuhrungsschienen (38) verschieb- 
bar gefuhrt sind und die Steuerkulissen (46) ihrer- 
seits auf dem jeweils zugehOrigen Schlitten (39) in 
Deckelverschieberichtung glcitbeweglich gelagert 
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sind. 

11. Fahrzcugdach nach cinem der Anspruche 6 bis 

JO, dadurch gekennzeichnet, daB die zu beiden Sei- 
ten des Deckels (3) angeordneien Sieuerkulissen 
(46) jeweils mil einem einen Teil des Antriebs bil- 5 
denden drucksteifen Antriebskabel (48) fest ver- 
bunden sind. 

12. Fahrzcugdach nach einem der Anspruche 6 bis 

1 1, dadurch gekennzeichnei, daB bei in seiner vor- 
deren Endstellung stehendem Deckel (3) die Schlit- 10 
ten (39) gegen eine Verschiebebewegung arrctiert 
sind. 

13. Fahrzcugdach nach einem der Anspruche 6 bis 

12, dadurch gekennzeichnei, daB fur die Verschie- 
bebewegungen des Deckels (3) die Schliitcn (39) 15 
mit der jeweiligen Steuerkulisse 46 auf Mitnahme 
kuppelbar sind. 

14. Fahrzeugdach nach Anspruchen 12 und 13, ge- 
kcnnzeichnet durch einen die Schlittenverschiebe- 
bewcgungen mitmachenden Riegel (66). der in Ab- 20 
hangigkeit von den Verschiebcbewegungen der zu- 
gehorigen Steuerkulisse (46) wechelweise mil einer 
dachfesten Arretierung (69) oder mit der Steuerku- 
lisse (46) in Eingriff kommt 

15. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 3 bis 25 
5, dadurch gekennzeichnet, daB die Verstellmecha- 
nik zu beiden Seiten des Deckels (3) jeweils eine 
deckelfesie Kulissenanordnung (96. 123) und eine 
dachfeste Kulissenanordnung (93, 119)aufweist.mit 
denen eine Aussielihebelanordnung (88, 116) zu- 30 
sammenwirkt, die in Fuhrungsbahnen (92, 97, 118, 
122) der beiden Kulissenanordnungen eingreifende 
Kulissenstifte (90,91, 117, 121) iragt. 

16. Fahrzeugdach nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Dekkel (3) mit einem in der 35 
Deckelverschieberichtung verstellbar gefiihnen 
vordcren Schlitten (87) in Antriebsverbindung 
steht, der seinerseits m1t einem Antrieb standig ver- 
bunden ist. 

17. Fahrzeugdach nach Anspruch 16, gekennzeich- 40 
net durch ein an oder nahe der Deckelvorderkante 
(4) an dem Deckel (3) angreifendes Kupplungsteil 
(Deckelarretierungsstange 98), das wahrend des 
Verschwenkens des Dekkels zwischen der Luf- 
tungsstellung mit abgesenkter Vorderkante und 45 
der ausgestellien Lage mil cinem dachfesten Teil 
(Arretierung 104) und fur die Verschiebebewegung 
des Deckels mit dem vorderen Schlitten (87) in Ein- 
griff gchalten ist 

18. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 15 bis 50 
1 7. dadurch gekennzeichnet, daB die Aussielihebe- 
lanordnung einen hinteren Ausstellhebel (116) auf- 
weisi, der an einem in der Deckelverschieberich- 
tung verstellbar gefuhrten hinteren Schlitten (109) 
angelenkt ist, der wahrend des Verschwenkens des 55 
Deckels (3) zwischen der Liiftungsstellung mit ab- 
gesenkter Vorderkante und der ausgestellien Lage 
mil uber die Dachflache angehobcner Hinterkante 
mil dem Anirieb gekuppelt ist und der wShrend 
Verschiebcbewegungen des Deckels mit einem eo 
dachfesten Teil (Arretierung 104) in Eingriff gchal- 
ten ist. 

19. Fahrzeugdach nach Anspruch 18, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zum Kuppeln des hinteren 
Schliitens (109) mil dem Anirieb ein Mitnehmer 65 
(Verbindungssiange 108) vorgesehen ist. der eine 
losbare Verbindung zwischen dem vorderen und 
dem hinteren Schlitten (87, 109) herstellt. 
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20. Fahrzeugdach nach cinem der Anspruche 15 bis 
19, dadurch gekennzeichnet. daB die Aussielihebe- 
lanordnung jeweils zusatzlich einen an dem vorde- 
ren Schliiien (87) angelenkten vorderen Aussiellhe- 
bel(88)aufweisi. 

21. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi die Fuh- 
rungsschienen (84) bzw. ein die Fiihrungsschienen 
iragender Rahmen (140) gegenuber der festen 
Dachflache (1) um eine nahe dem hinteren Rand 
des Dachausschnittes (2) liegende Achse schwenk- 
bar gelagert sind und der Deckel (3) durch eine 
Schwcnkbcwcgung der Fiihrungsschienen zwi: 
schen seiner SchlieBstellung und der Luftungsstel- 
lung mit abgesenkter Deckelvorderkante (4) ver- 
stellbar ist 

22. Fahrzeugdach nach Anspruch 21. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Rahmen (140) vorne mit ei- 
ner Hubeinrichtung zur wahlweisen Hohenversiel- 
lungdes Rahmens verbunden ist 

23. Fahrzcugdach nach Anspruch 21 oder 22, da- 
durch gekcnnzeichnei. daB der Rahmen (140) eine 
im Randbereich des Dachausschnitts (2) umlaufen- 
de Dichtungsanordnung (Deckeldichtung 151, Rah- 
mcndichlung 152) fur eine Abdichtung zwischen 
dem Rahmen und der festen Dachflache (1) und fur 
eine Abdichtung zwischen dem Rahmen und dem 
Deckel (3) tragi. 

24. Fahrzcugdach nach einem der Anspruche 21 bis 

23, dadurch gekennzeichnet, daB der Deckel (3) vor 
einem von der vorderen Deckelendstellung ausge- 
henden Verschieben nach hinten sowohl vorne als 
auch hinten uber die fesie Dachflache (1) anhebbar 
ist 

25. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 21 bis 

24, gekennzeichnet durch eine Betatigungseinrich- 
tung in Form einer Baueinheit aus einem Drehgriff 
(148) zum Verschwcnken des Rahmens (140) und 
einer Kurbeleinrichtung zum Ausstellen und Ver- 
schieben des Deckels (3). 

26. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 15 bis 

25, dadurch gekennzeichnet <iaB die Fuhrungsbahn 
(97, 122) der deckelfesien Kulissenanordnung (96, 
123) einen nach hinten abfallenden Teil (135) zum 
Anheben der Dekkelvorderkante (4) vor oder wah- 
rend des Zuriickschiebens des Deckels (3) aufweist 

27. Fahrzcugdach nach einem der Anspruche 15 bis 

26, dadurch gekennzeichnet daB der hintere Aus- 
stellhebel (116) in der DeckelschlicBstellung gegen 
unbeabsichtigtcs Aufstellen gesichcrt ist 

28. Fahrzeugdach nach cinem der Anspruche 15 bis 
' 27, dadurch gekennzeichnet, daB der hintere Aus- 
stellhebel (116) bei mit seiner Hinterkante (5) aus- 
gestelltem Deckel (3) eine mindestens nSherungs- 
weise lotrechte Stcllung einnimmt 

29. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, gekennzeichnet durch einen unterhalb 
der festen Dachflache (1) angeordneien festen 
Dachhimmei (18, 18'), der einen unter dem Dach- 
ausschnitt (2) liegcndcn Himmclausschnilt (19) auf- 
weist, der mittels eines verstellbaren Himmels (Rol- 
lovorrichtung (20) verschlieBbar ist . 

30. Fahrzeugdach nach Anspruch 29, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB als verstellbarer Himmel eine 
Rollovorrichlung (20) mit einer auf cine Wickelspu- 
le (22) aufwickelbarcn Rollostoffbahn (21) vorgese- 
hen ist 

31. Fahrzeugdach nach Anspruch 30, dadurch ge- 
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kennzeichnet, daB die Wickelspule (22) quer zur 
Deckelverschieberichtung hinier dem Dachaus- 
schniit (2) und dem Himmelausschnitt (t9) zwischen 
dcr Dachflache (1) und dem fesien Dachhimmel (18, 
18')geIagertisL ^ 

32. Fahrzeugdach nach Anspruchen 30 und 31. da- 
durch gekennzeichnet. daB bei einer Blechdeckel- 
ausfahrung das vordere freie Ende der Rollostoff- 
bahn (21) bzw. eine damit verbundene Rolloendlei- 
ste (23) mit dem Deckel (3) auf Mitnahme in der lo 
Verschieberichtunggekuppelt ist 

33. Fahrzeugdach nach Anspruchen 30 und 31, da- 
durch gekennzeichnet, daB bei einer Glasdeckel- 
ausfQhrung die Rollovorrichtung (20) beliebig von 
Hand belitigbar und die Rollostoffbahn (21) m aus- 15 
gezogener Stellung fixierbar ist 

34. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 29 bis 
33, dadurch gekennzeichnet, daB der feste Dach- 
himmel (18, 18') vor und/oder hinter dem Himmel- 
ausschnitt (19) mit mindestens einem Luftungsgit- 20 
ter (25, 36) versehen ist 
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